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Prohibir los jets privados. 
Acabar con las emisiones de lujo.

Los superricos son supercontaminantes, lo que nos reper-
cute a los demás y fríe nuestro planeta.
Mientras muchos de nosotros luchamos contra el coste 
de la vida, el uso de jets privados ha aumentado alrededor 

de una quinta parte desde el inicio de la pandemia.1 Son la 
cúspide de la injusticia climática y, sin embargo, en gran 
medida no están gravados ni regulados.

 LOS JETS PRIVADOS SON EL MEDIO DE 
 TRANSPORTE MÁS PERJUDICIAL PARA EL CLIMA: 

Los jets privados generan entre 20 y 30 veces más emisiones 
por pasajeroa que los vuelos en clase turista.2

Además, son mucho más contaminantes que los viajes en 
tren, sobre todo si se tienen en cuenta los efectos no relacio-
nados con el CO2 de los vuelos.b

La emisión media de carbono de un vuelo por Europa en avi-
ón privado en 2022 fue de 5,9 toneladas, lo que equivale a 
conducir de París a Roma dieciséis veces.3

En 2022, el 55% de los vuelos europeos en jets privados fue-
ron para cubrir distancias inferiores a 750 km, trayectos que 
podrían haberse hecho fácilmente en tren.3

Además, muchos vuelos son de ocio y no de negocios: la 
Costa Azul es uno de los destinos más populares.2, 7
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 EL USO DE JETS PRIVADOS HA AUMENTADO DE 
 FORMA ESPECTACULAR EN LOS ÚLTIMOS AÑOS: 

En 2022, los vuelos en jets privados en Europa aumentaron 
nada menos que el 64% en comparación con el año anteri-
or: de 350.078 vuelos en 2021 se pasó a 572.806 en 2022.3

Las emisiones de los jets privados en Europa aumentaron 
casi un tercio (31%) entre 2005 y 2019, aumentando con 
mayor rapidez que las emisiones de la aviación comercial.4

El tema de los jets privados no es un problema secundario 
menor: por ejemplo, uno de cada diez aviones que salen de 
los aeropuertos del Reino Unido es ahora un avión privado.2

 PRIORICEMOS LA BUENA VIDA PARA TODOS 
 FRENTE A LOS EXCESOS DE LUJO DE UNOS POCOS: 

Un avión privado puede emitir el equivalentec a dos ton-
eladas de CO2 en solo una hora2, es decir, el doble de las 
emisiones medias ANUALES de CO2 de una persona que 
vive en África5.

Elon Musk realizó aproximadamente un vuelo en avión pri-
vado cada dos días en 2022, lo que generó 2.112 tonela-
das de emisiones de dióxido de carbono. Bill Gates emitió 
3.058 toneladas, Mark Zuckerberg 2.371 toneladas.6 

 A PESAR DE SU EXTREMA RIQUEZA, LOS 
 PROPIETARIOS DE JETS PRIVADOS CONTAMINAN 
 EN GRAN MEDIDA GRATIS: 

La fortuna media de un propietario de un avión privado es 
de 1.300 millones de euros7, sin embargo apenas paga por 
la contaminación que provoca, ni por la infraestructura fi-
nanciada con fondos públicos que utiliza.

En comparación con el coste total de un vuelo privado de 
lujo, su carga fiscal es mucho menor que la de un pasajero 
de clase turista. 2, 7 
He aquí un ejemplo del Reino Unido:

En el Reino Unido, un impuesto sobre los pasajeros diez 
veces superior al de los vuelos nacionales y europeos per-
mitiría recaudar 1.640 millones de libras esterlinas al año, 
lo que es suficiente para cubrir el coste anual de manteni-
miento de toda la red ferroviaria británica.2

Cobrando el IVA y los impuestos sobre el combustible de 
los aviones se podrían recaudar millones más para financi-
ar un sistema de transporte justo para todos.2, 4

De hecho, la industria aeronáutica en su conjunto se bene-
ficia del dinero público: en 2022, los gobiernos europeos 
perdieron 34.200 millones de euros en impuestos de avia-
ción. Esta cantidad sería suficiente para construir 1.400 
km de infraestructuras ferroviarias de alta velocidad.16

 SE ACABARON LAS EXCEPCIONES PARA 
 LOS SUPERRICOS: 

Los jets privados nos cuestan literalmente la tierra, pero 
solo están parcialmente cubiertos por la legislación clave 
de la UE que trata de atajar las emisiones, como el régimen 
de comercio de derechos de emisión8, la Directiva sobre 
fiscalidad de la energía9 y el Reglamento sobre servicios 
aéreos.10

 LOS VUELOS EN JETS PRIVADOS SON VUELOS 
 FRÍVOLOS: VUELOS INNECESARIOS, 
 INSUSTANCIALES E INJUSTOS: 

Reducir el tráfico aéreo de forma equitativa y justa alude a 
la idea de distinguir entre necesidades reales y emisiones 
de lujo.

Los vuelos en primera clase, los programas de viajeros fre-
cuentes y otros «vuelos frívolos» también permiten a una 
pequeña élite adinerada contaminar a costa de todos.
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En 2018, solo el 1% de la población mundial causó el 50% 
de todas las emisiones de los vuelos, mientras que cerca 
del 80% de la humanidad nunca ha montado en avión.11La 
mayoría de estas personas son las más afectadas por el 
colapso climático.

 ES HORA DE PONER FIN A ESTA LOCURA. 
 LAS SOLUCIONES SON FÁCILES: 

1.  Prohibir los jets privados
2.  Prohibir los programas de viajero frecuente
3.  Gravar a los pasajeros frecuentes

Ahora es el momento de ponerlo en práctica. La idea de 
prohibir los jets privados está ganando adeptos:

El aeropuerto Schiphol de Ámsterdam anunció la prohibi-
ción de los jets privados en abril de 202317, y Bélgica ha 
empezado a aplicar nuevos impuestos sobre los jets priva-
dos, así como sobre los aviones comerciales más antiguos 
y ruidosos.18

Se espera que Francia introduzca impuestos sobre los vue-
los de negocios.19 En Estados Unidos, existe una propues-
ta ampliar el sistema de transporte público con impuestos 
más altos sobre el combustible de los jets privados.20

 CÓMO LUCHAR CONTRA LOS JETS PRIVADOS: 

Formamos parte de un movimiento creciente para prohibir 
los jets privados, pero necesitamos más ayuda.

Encuentra las últimas campañas para acabar con las emi-
siones de lujo, recursos para organizar tu propia acción 
y organizaciones participantes en tu localidad en stay-
grounded.org

LOS JETS PRIVADOS SON LA CÚSPIDE 
DE LA INJUSTICIA CLIMÁTICA, PERO 
TAMBIÉN LO ES LA INDUSTRIA DE LA 
AVIACIÓN EN SU CONJUNTO: 

• VUELOS FRÍVOLOS: 
vuelos innecesarios, insustanciales e injustos, 
por ejemplo vuelos en jets privados, vuelos de 
corta distancia, vuelos espaciales, viajes de 
compras de fin de semana … Celebremos un 
debate democrático para abordar el tema de 
los vuelos legítimos frente a los vuelos frívo-
los.

• PROGRAMAS DE VIAJEROS FRECUENTES: 
son una herramienta de marketing que normal-
iza el tráfico aéreo y fomenta el uso innecesa-
rio del avión.12 Están subvencionados por el 
público en general, vuelen o no.13, 14

• PRIMERA CLASE:  
genera entre 2,6 y 4,3 veces más emisiones 
por pasajero debido a los menores factores de 
carga. Como estos asientos son populares y 
lucrativos, las compañías tienden a crear más 
asientos de primera clase, lo que significa que 
menos personas utilizan el avión en general.15

LAS AFIRMACIONES SOBRE EL CLIMA 
DE LA INDUSTRIA DE LOS JETS PRIVA-
DOS 2

La ONG británica Possible ha analizado las afirma-
ciones sobre el clima de más de 40 operadores de 
jets privados, haciéndose pasar por un millonario 
preocupado por el clima.

• AFIRMACIONES DE COMPENSACIÓN DE 
EMISIONES DE CARBONO:  
la mayoría de los planes de compensación so-
brestiman los beneficios del proyecto, o bien 
se habrían producido de todos modos. Green-
peace concluye que la mayoría de los planes 
de compensación, ya sean para jets privados o 
aviones comerciales, no funcionan.

• COMBUSTIBLES DE AVIACIÓN SOSTENI-
BLES (SAF):  
los proveedores de jets privados hicieron afir-
maciones vagas y contradictorias sobre el 
contenido, el efecto y la disponibilidad de los 
combustibles. De hecho, los SAF se encuen-
tran en una fase inicial de desarrollo y no están 
realmente disponibles para la mayoría de los 
vuelos de jets privados.

• AFIRMACIONES ENGAÑOSAS SOBRE 
• VOLAR «SIN CULPA» Y VUELOS «NEUTROS 

DE CARBONO»:   
algunos operadores recurren a un lavado verde 
extremo para que los jets privados parezcan 
netamente positivos para el clima.

• MÁS GRANDES DE LO NECESARIO:   
Algunos operadores ofrecieron aviones inne-
cesariamente grandes para el trayecto, provo-
cando aún más emisiones por pasajero.
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a La razón es que los jets privados suelen llevar muy pocos pasajeros 
y a menudo están vacíos en el viaje de vuelta. El avión privado medio 
solo transporta de 2,5 a 2,8 personas, por lo que consumen una can-
tidad desproporcionadamente mayor de combustible y contaminan 
más por pasajero que un vuelo en clase turista.2

b Alrededor de dos tercios del impacto climático de la aviación pro-
ceden de emisiones que no son dióxido de carbono, como los óxidos 
de nitrógeno, el vapor de agua y el monóxido de carbono. Estudios 
recientes estiman que el efecto de calentamiento de los vuelos a gran 
altitud es de 2,7 a 3 veces superior al del CO2 por sí solo.21

c El efecto de las emisiones distintas del CO2 suele calcularse en equi-
valentes de CO2. Esto describe su efecto sobre el clima como si fue-
ran CO2 adicionales.

d El combustible de aviación sigue estando exento de impuestos en 
la UE. Solo los vuelos privados de ocio están gravados al tipo de los 
carburantes de automoción.7
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